Attention, achtung, atenzione, read carefully, diwall, ten cuidado, méf:
Cette parution est ouverte a tout possesseur et/ou amateur de tondeuse a gazon, avion-cible, scooter marin,
cyclomoteur ou motocyclette des marques H.R.D., Vincent-H.R.D., Vincent ou apparentés.
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Ce magazine émane du VOC Frence (VOCF). Il est totalement
indépendant, ne vise aucun profit et se veut le bulletin de ligison, en
frangaiz, des amateurs de véhicules Vincent HRD et dérivés.
L'adhésion au club VOCF est le soutien indispensable pour permettre
zon fonctionnement (assurancez, hébergement du site, frais divers,
aide ¢éventuclle pour les manifestations, etc ).
En contrepartie, zes adhérents :
ont accés au Loup-Garreau Electronique (LGE) ainsi qu'a de
nombreuses informations techniques pour les alder & utllizer le plus
souvent possible leur Vincent,
- peuvent visiter les pages qui leur sont réservées sur le site du Club
wuw vincent-owners-club-France com. régulitrement mis & jour,
- abtiennent lez informations et accés de fagon privilégiée aux diverzes
manifestations organisées par le Club ou par ses membres,
SECTION DE FRANCE - profitent de réductions & la boutique du Club, visible sur le site
Cette parution n'est pas lide au Vincent H.R.D. Owners' Club' (VOC)
(sidge zocial au Reyaume-Uni) maiz le LGE conseille & zes lecteurs

Fadhésion & ce dernier (www voc uk com) pour &tre informé de la vie
des autres sections dans le monde, recevoir la revue mensuelle MPH

(en anglais) et bénéficier de remises sur les pitces détachées vendues
- . g ! (www.vincen .co.uk).
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Photo de couverture : Un sprint durant les années cinquante

Un trio de Vincentistes du Kent en visite
chez Alton :

Richard Norris, Peter X, Paul Y,

3 motos avec générateurs Alton
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Editorial

La premiére étape vers le 48°™ rallye Vincent est lancée. Nous arrivons en fin déprés-midi a
Pouilly-sur-Loire. 1l séagit la de la bande habituelle qui part de Normandie, malheureusement allégée
de nos deux Bretonnes qui vont bien nous manquer mais nous gagnons en revanche la présence de
Laurent et son irréprochable D Shadow. A Pouilly, je pense & Paul avec qui, a quelques jours prés,
Sylvie et moi étions au méme endroit quarante ans plus tét. L&ambiance était moins sereine car Paul,
avec qui nous descendions a Barcelone, venait de crever de lGvant pour la deuxiéme fois depuis le
départ (une autre crevaison et quelques déboires mécaniques ponctueront cette équipée, dont une
panned@ | t e r n a tGait pagun Ajtoni!) n

Naivement, je me disais que la virée de 2024 allait étre beaucoup plus simple que celle de 1984 mais
cGtait sans compter sur les facéties de la route. Dés le lendemain, nous avons pu apprécier une panne
tous les 50 km environ sur une de nos machines (mais ce nétait pas une Vincent), une pluie plus que
diluvienne le lendemain qui mit a rude épreuve I@llumage déine des machines (mais ce nétait pas une
Vincent), dé@utres pannes sur le chemin du retour (mais ce nétait pas une Vincent) : une tentative de
passer outre une fermeture de route pour travaux qui scest terminée en séance de trial sur les
kilométres de sentiers défoncés et plein déorniéres en plaine ou en sous-bois, des parties de routes
tellement dégradées par moment que Iéamortisseur hydraulique de ma Brampton a cassé, mébligeant
" faire |l es derniers f@tvekam Jepaux affiraenquecaspetits sbueise br e f |
de parcours néont a aucun moment altéré le moral de notre équipe, les pannes accumulées nous ayant
méme fait échapper aux orages de I@prés-midi pour cause de retard sur la pluie.

Quant au rallye lui-méme, ce fut comme on sén doutait, mais en mieux, une parfaite réussite avec un

lieu déaccueil extrémement agréable, une balade du samedi au-dessus des sommets (auvergnats) avec

juste deux crevaisons (mais ce nétait pas des Vincent), des ballades pour nous ravir les oreilles durant

le diner de gala, la présence de nos amis habituels déAngleterre et d&Europe auxquels sont venus

sédjoindre quelques nouveaux ou quelques anciensquon avait cru avoir perdus
malheureusement pas citer de noms, la place manquerait et il ne saurait étre question de donner la

vedette a quelques-uns au détriment des autres. En bref, ce rallye fut une magnifique réalisation de la

maison Jivaro. Que Maryse et Daniel en soient félicités ici !

Si je fais au paralléle quelque peu audacieux entre notre modeste équipée de 1984 qui nous permit de
voir a Barcelone une exposition prémonitoire en hommage a Georges Orwell, je constate que 40 ans
dépprofondissements moto-culturels (comme dirait Dany) ne méont pas mis a lébri de la panne mais,
en revanche, mént fait acquérir une peu de zénitude Plus que jamais, j&ffirmerai que rouler a
Vincent nous soumet au risque de IGmprévu mais que cet imprévu est le tribut a payer pour étre
protégé de lGnnui inhérent a ces moyens de transport modernes, sécurises, automatisés et
« vertueux ».

Dernierement, un membre du VOC section de France eut des déboires en traversant la France pour
rapporter chez lui une machine juste restaurée. En apprenant ¢a, jétais a la fois désolé pour lui mais
également admiratif de son esprit d@venture. Partir ainsi sur une machine qudl avait a re-découvrir
apres restauration, ce nétait pas sans risque mais, rassurez-vous, il a su triompher du défi qudl sétait
jeté et a pu rapporter sa machine saine et sauve chez lui (un peu de magnéto a réparer, de carburateurs
a ajuster mais ce néest rien au regard de Iécte accompli). Je néeurterai pas la modestie de ce garcon
en le citant mais je l@assure de toutes nos félicitationsanoust o u s é

é e t dlqous serve déxemple !

Jean
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Quelques jours dans le Jura ? Et pourquoi pas !

Par Catherine Mongin

Céest Inistoire de 6 motardes et 8 motards qui décident de passer quelques jours ensemble dans le
Jura, département qui gagne a étre connu et trés sympa pour un roulage agréable. Les montures : Black
Knight x2, Rapide(s), Comet(s), Velocette, BMW et une Triumph moderne, la Grey Flash nGyant
cette fois pas atteint le Jura.

Pour étre parfaitement au point tout a commencé, pour la Comet de Jean-Michel, par un samedi
"bricolage" a Sagy, avec I@nstallation homérique de freins Speet. De quelques heures prévues cést en
fait la journée qui y est passée, mais pour, au final, un excellent résultat !

Mais revenons au sujet principal : Rachel et le Boss Dany, les organisateurs qui sont du cru, nous ont
concocté un « Jura Tour » de toute beauté.

Jour 1 - le Comté, céest trés bon ! : Arrivée le dimanche de toute IGquipe a Prénovel, au milieu du
Jura, avec armes et bagages.

Toute l&quipe ? Non, car deux participants, Catherine et Georges manquent malheureusement a
IGappel, la faute a la damnée COVID. Nous attaquons le programme de suite, les motos sont mises en
route, tout le monde démarre (Alléluia) bruyamment, fait chauffer les mécaniques, tout ¢a dans un
nuage odorant déhuile, déchappement et autres effluves mécaniques inconnues. Les yeux s@luminent
et on décolle, cést formidable ! En direction du Fort des Rousses (la ville, pas les dames), nous
découvrons les virages, les vallées et les monts du Jura couverts d@picéas. A I@rrivée, nous avons
déja perdu deux motos, qui sont bricolées sur le bord de la route avant de repartir. Elles arrivent
finalement au Fort et leurs pilotes pourront quand méme faire la visite ! Le Fort des Rousses est une
construction militaire créée pour défendre la frontiére toute proche de la Suisse et ils ont prévu tres
| argeé
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Les souterrains devaient pouvoir poster plus de 3000 hommes et autant de chevaux durant un an. Soit
des kilométres de galeries ou depuis 1997 sont stockées des milliers de meules de Comté qui
vieillissent gentiment faute de combattants. La dégustation confirme que le Comté, céest trés bon !

Retour au sympathique gite pour notre installation. C6té repas, tout est prét par la magie de Rachel qui
a tout préparé, rangé et prévu de quoi nourrir la troupe non pas un an comme pourraient le laisser
suggérer les victuailles, mais 4 jours. Les motos sont houssées, sauf une qui est disséquée par Maitre
Francois, expert dans le domaine, qui déboulonne, dévisse, démonte et étale les pieces qui
séamoncellent, confiant pour le remontage, alors que les spectateurs sont admiratifs mais un poil
i nt er r @do", te chirusgien remonte tout en un temps record, la moto est préte pour la suite du
programme, en mieux !

Jour 2 - du Jura au pble nord : Décollage direction les sources de 16Ain, pique-nique humide au
bord de I&au, Jean-Michel nourrit les truites, pécheur a la mouche invétéré, il regrette sa canne vu la
taille des bestiauxé
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Les routes mouillées néalterent en rien la vitesse des plus émérites mais font trainer les moins

expérimentés. Quant aux motos, elles sén tirent parfaitement. Lépres-midi est consacré au musée

Paul-Emile Victor (PEV pour les intimes) & Prémanon. Un grand monsieur né a Genéve mais qui a

grandi dans le Jura et qui a largement contribué a faire connaitre les pdles, bien fragiles, ou il peut

faire quand méme jusqué -93°C. Inuits ou Eskimos attendent 6 mois qudl fasse jour, dans I&space

confiné de leurs igloos, ou le régime alimentaire est un tantinet contraint par les réserves faites et qui

varie entre une part de phoque, une part de poi ¢
de moins en moins frais et consommable au fil des mois en attendant de pouvoir retourner chasser.

Bref, hostile la nature.

Le musée est trés intéressant et bien organisé, et nous y baguenauddmes un moment entre ours polaire,
| oup des n e Awgne de reprekdee yn@ knentures, sans oublier de laisser sur la belle
esplanade du musée ol nous étions garés, quelque trace huileuse de notre passage, toujours bienvenue
pour preuve déun tourisme effréné dans la région. Dany, lui, sélectionne ses gardes du corps.

Jour 3 - du Jura aux plages des Seychelles : Céest a partir de la que les démarrages de la moto de
Jacques commencent a devenir laborieux. Déja plusieurs fois il a fallu un peu de persévérance, voire
une petite poussette ou mieux, une jolie penteé

LGnquiétude monte pour I&quipe en se disant, qué f orceé Maacaes. hazénitugeo u r J
incarnée, il n@ aucune angoisse puisquée | | e finira par d®marrer, t !
merveille car il a toujours raison au final ! Nous commencons la journée par une visite dans un centre
artisanal de taille de pierres précieuses, diamants, émeraudes, rubis, améthystes, citrine etc. Céest juste
trés beau et tres impressionnant. Un art absolu et ancestral qui séest transmis durant les longs hivers
jurassiens. Dans la boutique cette fois, cdest Eliane qui craque. Elle arrive a convaincre Jean quéelle ne
peut tout simplement pas repartir sans un collier dé&igue-marine, ayant justement au poignet un
bracel et de m°mes pierres. Lelhasard tout de m°n

t
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Nous repartons avec le Boss, on roule ! Direction les lacs, et via une belle route nous arrivons sur un
joli belvédére qui surplombe un barrage. Petite pause mais nous ne sommes pas encore arrivés. Nous
repartons donc, une pente bienvenue tendant les bras a Jacques qui en fait son affaire. Nous roulons a
nouveau sous un beau soleil et sur une bonne distance qui nous amene enfin au bord du lac de
Vouglans. Le 3°™ lac artificiel de France. Léau y est VRAIMENT bleue turquoise, étonnante de
luminosité sous le soleil. Pique-nique au sec cette fois et avec la chaleur, certains cédent (trés
facilement je trouve...) a une sieste sous les grands arbres. Mais c@est pas touga, il faut rentrer et il y a
urgence, car ccest la soirée galettes ! Les bretons, Catherine et Frangois (le chirurgien), nous préparent,
comme dans une vraie créperie, des galettes selon les godts de chacun, le tout arrosé déun excellent
cidre rosé. Céest une organisation de trés haut niveau, avec la plague qui va bien et le petit rateau pour
®t al er |l a poOteé | mpr e séessaynpouales sucréeset fadtiaveuer qulese t oul o u
débrouille trés bien, le grand !

Jour 4 - Yoga, cascade et glaces : Allez en selle ! Ah ben non. Cette fois, nous démarrons avec une

séance de yoga proposée par Denis, le sage de IGquipe. Nous sommes 5 candidats aux postures qui

détendent. Denis est un parfait coach, respirations, pliage des membres supérieurs, puis inférieurs,

torsion du bassin, des poses de chien ou dérbre chacun fait au mieux ! Le grand Thierry, vu sa taille,

arrive a toucher le plafond lorsqudl séagitde sé®t i r er ver s | ebashnapeuttéuchdai s v e
ses pieds avec ses mains, jambes trop longues ou bras trop courts,j € n e Désoamaiseé forme

physique et spirituelle, nous pouvons démarrer ! Tout le monde en selle et zou, direction la cascade du

Hérisson ! (la riviere, pas le petit animal). Aprés une route magnifique composee de virages, de gorges

et de foréts, nous atteignons la deuxiéme cascade de France, apres celle du voile de la mariée a la

Réunion. Elle est impressionnante en hauteur et en débit.
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L&pres-midi est consacré a la visite du musée de la lunette a Morez, mais apres avoir garé les motos,
nous constatons que le musée est fermé pour cause d@ncident imprévu. Changement de programme,
nous allons a la Boissellerie, boutiques déartisanat local sur bois, ce néest pas trop loin et nous avons le
temps. Nous garons nos motos pour découvrir une nouvelle fois que les boutiques sont fermées, cette
fois pour congé annuel !

Aujourdéhui le Jura, ¢a le fait pad La cést trop, nous méritons une glace au bourgeon de sapin au bar
déen face qui, lui, est bien ouvert. Retour au gite pour un apéro de boissons locales ou pas (d@illeurs,
puisqudon en parle, je vous recommande le Macvin, un vin de liqueur jurassien délicieux qui peut se
garder longtemps, normalement...). Pendant ce temps-Ia, Jacques, resté sur place I@prés-midi, nous a
concocté une surprise en organisant raclette pour tous. Excellente !

Nous poursuivons la soirée par un jeu de réflexion proposé par Marie (sont comme ¢a les Toulousains,
faut réfléchir !). Elle ndhésite pas a piloter le jeu car il faut quand méme un peu de temps pour
comprendreé Et! on y prend go %t

Jour 5 - villa et croissants, ou p r e s g:uAel@ube, la séance de Yoga fait des émules, nous
sommes plus nombreux chaque jour. Comme quoi ¢a marche. Nous prenons notre temps car Jacques,
partant déune bonne intention, entraine Didier dans une quéte aux croissants pour le petit-déjeuner.
Apres plus déune heure, le yoga est terminé et le café aussi, mais toujours pas de croissantsé Ils
arrivent finalement, Didier un tantinet sur les nerfs vu les kilometres parcourus. Car les deux
premiéres boulangeries étant closes, Jacques né rien voulu lacher (voir en fin dérticle T Ndlr). 1ls ont
donc poussé au prochain village, puis au prochain village, puis... Bref ! Brassée de croissants aux
70 km dé@mpreinte carbone que nous savoureronsé De ma i n
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Mais cette fois la journée est maussade et nous décidons de ne partir que 1épres-midi qui sénnonce
meilleur. Céest le dernier jour et nous choisissons déller a Syam. Les plus courageux seulement
prendront les motos : le Boss, Thierry, Didier, Jean et Eliane. Les autres en auto. Ca part péniblement
car rapidement la moto de Didier marche sur une patte. Nous repartons quand méme mais au bout de
quelques kilométres, nous croisons Jean et Eliane qui repartent au gite ! Il faut réparer aussi. Ils
reviendront avec un peu de retard, mais serons bien la.

Nous arrivons & Syam, tres jolie bourgade ou nous attend la villa Palladienne (de l@rchitecte italien
Palladio). Quelle splendeur ! Trésor dérchitecture dél y a 200 ans, tout en IGtat, mobilier d&poque,
intact et magnifique, selon le golt du maitre de forges qui I édifiée. Le parc est immense et
impeccablement entretenu.

Nous rentrons sous la pluie, ce qui limite nos ardeurs a trainer. Chargement des motos dans les
fourgons ou sur les remorques. Dernier repas ensemble, fort gai ou le jeu consiste a liquider les beaux
restes.

Jour 6 1 départ : Fin du séjour Jurassien, sans télévision, sans informations, sans pollutions diverses
en fait. Juste de IGamitié et du roulage avec des anciennes. Encore un grand merci a Rachel et Dany
pour I@rganisation ! Chacun repart dans sa région, en attendant le prochain voyage car, cést sdr,
« Les vrais amis sont comme les étoiles, on ne les voit pas tout le temps mais ils sont toujours 1a ».

Mister White

Pour des raisons obscures dont léorigine
remonte a la nuit des temps, Jacques
Colomb voue un culte quasi-religieux
aux croissants. Nous pouvons le voir ici
au non-rallye de Bourbon I6Archambault,
en 2020, se livrant a une séance de son
prosélytisme favori.
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Tests de freinage réalises en 1937 avec une 500 HRD

Dany a partir dun article de" The Motor Cyclé et dans MPH

Avant de prendre connaissance de ces essais, il faut bieasdgeer dans cesannées1930 ou
VincentHRD utilise une innovation sans égale dans le monde de la motocydletteins sur une
moto! Qui plus est de grande taille soit de diamétre (180 mm).

La totalité des motosddlors nfa que 2 freins et bien seent des diametres plus petits gqatg, a part
guelgues exceptionst, curieusementtrés souvent le plus grand diametre de freins se trouve a
[Garriére.

Si le freinag@ de ces motos aujouidli parat un peu juste dans la circulation actuelle, il faut se
rappeler que
- les concurrents étaient encore moins bien lotis.
- lacirculation était trés faible
- la puissance des machines faible au regard de celle des motos actuelles
- les routes étaient rarement bitumées, ce qui calme les ardeurd EiEsiplique putétre le
choix diun frein souvent plus grand étriére ?

Ddailleurs le termaemacadamne correspond pas a ce quier en entend aujouddui : ce nom vient de

celui dun inventeur écossais qui vers 1820 inventa un procédeédlioration des routes.

Ce procédé consiste a étaler sur un sol nivelé des couches successives de granulats concassés
(manuellement) de granulométrie décroissante au fur et & mesure que les couimepilent et en

les compactant grace a un mélange de sablésstud Sans aucun rtable liant (bitume, ciment, etc.)

dong ce quion appelle une route blanche aujodndi!

La premiere route bitumée de France est réalisée en 1922 sur la ligne droite des Hunaudiéres,
justement utilisée pour les records de vitdsse

Chez moi, a la campag, les dernieres routes empierrées (centre de village) ont été goudronnées

dans les années 80

Début de Iarticle :

«Je me demande
combien de
motocyclistes ont eu
Iéoccasion
déeffectuer des
freinages violents a
50 ou 70 mph (80 a
110 km/h) ?
En cas de véritable
urgence, cést la
puissance du
freinage qui importe,
et 16on a rarement le
temps de descendre
une vitesse.

Ces pensées méont occupé pas mal de temps et j&i eu la possibilité de tester les capacités de freinage
grace a une 500 Vincent-HRD, avec ou sans side-car.

Tout débord, il méa fallu trouver une méthode pour obtenir un freinage constant et reproductible avant
dévoir des comparaisons fiables.

La derniére ligne droite du circuit de Brooklandsavait juste la bonne longueur.
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Léutre probléme est le facteur humain : il est difficile de commencer le freinage absolument au méme
repére. A 50 km/h céest assez facile, en 6 essais jaobtenais une différence de 2 ou 3 pieds (60-100 cm),
mais a plus haute vitesse, c@st une autre histoire !

Ja@i donc decidé de proceder a au moins 2 tentatives par essai et, en cas de trop grosse variation, de
refaire un 3°™ voire un 4°™ essai et choisir ce qui me paraitrait alors le plus juste, sans non plus en
faire trop car I&@ffort intense demandé aux freins pouvait conduire a les régler en cours de test et donc
introduire une nouvelle donnée.

Heureusement les freins de la HRD sont dé@&xcellente qualité et je né&i jamais eu besoin de procéder a
un réglage durant mes tests.

Un autre probleme a été de savoir
comment maitriser le frein arriére: le
transfert de masse vers lG@vant lors des
freinages sévéres rend assez facile le
blocage de la roue arriere.

J@i donc testé sans débrayer et en
débrayant. Sans débrayer, il séexerce une
force  importante  sur toute la
transmission, mais en débrayant cést pire
car la roue arriére bloque jusqué lGarrét
total de la machine.

Finalement, de fagcon a avoir une
comparaison fiable, jéi décidé que toutes

% = les mesures a moins de 40 mph (65 km/h)
se feraient en debrayant Au-dela de cette vitesse, une roue arriere bloquée néest pas facile a controler
aussi je testai sans débrayer, malgré les claguements de transmission. Et une roue qui est freinée mais
tourne encore est au moins aussi efficace quéune roue bloguée pour le freinage selon les nombreux
essais effectués par la Dunlop Rubber and Co

Démarrant a 20 mph (35 km/h), ji testé débord les freins avant seuls, plus les freins arriére seuls et
finalement les quatre freins. A cette vitesse et & 30 mph (50 km/h) la force de freinage est si forte que
je devais faire un effort incroyable pour ne pas passer par-dessus le guidon.

A 35 km/h, les freins avant seuls donnent une distance de freinage de 14 pieds (4,2 m), avec les freins
arriére seuls et 21 pieds (6,4 m) et avec les quatre freins : 9 pieds 4" (2,9 m).

Avec l@ccroissement de la vitesse, ces distances se sont bien sdr allongées.

Et puis je voulais aussi voir l&nfluence déun side-car. A 80 km/h, la roue arriére commence a vouloir
chasser et & passer de coté.

A 130 km/h, les freins avant semblent ne pas freiner au début et Idmpression de décélération semble
faible, juste vers 70 km/h, mais en fait je me rends compte que je suis déja fortement incliné sur le
guidon. Ensuite vers 90 km/h, la roue avant montre des signes de blocage et la direction commence a
étre incertaine alors que la roue arriére a tendance a chaque petite bosse tout en
commengant a dribbler.

N

se bloguer a

A haute vitesse, le freinage avec les seuls freins avant parait plus "tranquille" et je décidai que
dorénavant je ndutiliserai que celui-ci et quén dessous de 60 km/h, je commencerai seulement a
utiliser les freins arriére.

En regardant attentivement mes mesures obtenues avec la 500 Vincent-HRD en solo, je suis
impressionné de voir que seuls 77 métres suffisaient pour méarréter a la vitesse de 130 km/h en
utilisant les 2 freins. Les courbes ci-dessous montrent combien le frein avant est bien plus efficace que
le frein arriére.

Quoique les valeurs obtenues en solo soient intéressantes, celles obtenues avec le side-car et un
passager sont encore plus étonnantes, car le rajout de masse side-car plus passager rajoute au moins
50% en plus par rapport & la moto plus moi : soit 155 kg de plus.
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Soit il faisait froid, soit madame ne semble guérer a s s uou Iese &
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Résultats obtenus La méme machine
avec la machine en solo avec un side-car

Bien qué@ basses vitesses, la différence ne soit pas si grande entre solo et side-car, la différence
s@accroit avec la vitesse : par exemple, a 90 km/h, il faut 40 métres en solo mais 80 metres en side-car.

Je mé&percois aussi que dans les résultats, le frein arriére est proportionnellement moins efficace en
side-car quéen solo.

On peut aussi en conclure quén side-car, les performances avec les 2 freins sont similaires a celles
obtenues en solo avec le seul frein avant.

Tous ces tests confirment que I&usage des 2 freins est logiquement plus efficace quéun seul et que le
frein avant est de loin le plus efficace, compte-tenu du transfert de masse sur lIéavant. »
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Du Face-Book au Fesse-Bouc
Rubrique SM Zoophile

Par Paul Hamonqui, du bourbier de fesd®uc, nous sort quelques pépites

Vous avez pu lire dans un des précédents numéros de votre revue favorite un passionnant article di a
monsieur Quebire de Dunkerque, lequel article expliquait la genése et le fonctionnement du
merveilleux embrayage Vincent. Aujourdéui, le Loup-Garreau est fier de publier un complément
photographique envoyé par ce méme monsieur Québire. Ces photos totalement inédites montrent le
prototype sur lequel la firme Vincent a essayé cet embrayage.

%

B
L4 N

Rien néest encore totalement abouti mais la machine a déja fiére allure ! Notons que déja a cette
époque, la firme hésitait a garder le sigle H.R.D. ou a passer au gonfanon dvincenta

Ci-dessous, nous pouvons examiner ensemble la version presque définitive :

- M. Vincent a abandonné la toute
nouvelle fourche télescopique en laquelle il
accordait peu de confiance (voir Vincent
H.R.D. Story de R. Harper) et est revenu a
une solide et sire fourche 2
parallélogramme.

- les waterexcluderfont leur apparition
mais ne seront pas retenus dans un premier
temps sur les modeles de série.

- nous noterons que la firme né pas
encore exclu de passer au logo Vincent qui,
effectivement finira par étre adopté mais
seulement en 1949.

- enfin, nous pouvons repérer une
premiére tentative de ce qui allait devenir,
mais seulement en 1948, le Shadow Clock
(celui-ci serait un avant-projet puisqudl
differe du 1* modéle de production comme
on peut Ié@dmirer sur la Shadowde Lord
Dominique.)

A vous, ami lecteur, de repérer déutres
originalités sur ce modele de pré-pré série !
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Vincent HHR.D. Owner sd Cl ub Sect iwww.vidcent-bBuwnersactule-france.com vocfbureau@gmail.com



14

Revue de Presse
Une rubrique qui si vous le voulez restera irregulierement mensuelle

Par Didier

; La presse spécialisée occasionnellement parle de nos ~ HED ~ et de ses dérivés.
S‘ SEVous trouvez quel fates-lemdisaveiee, no6h®si
2%y s didier.camp31@gmail.conje passerai le message a notre journal favori.

o]

» Le LGE, est fidéle a ses lecteurs, qui souvent le lui rendent bien. Mayasa
ceux qui neenvoiet infos, revuescommentaires

La Vie de la Moto, n°1245 du 06 juin 2024 :

Page 13, 21°™ Salon Rétro passion & Rennes.

Fabrice A. faitlaunede«Z o o m savec®
Vincent Comet de 1950, achetée en Angleterre, avant sa
mise aux encheres. Aprés avoir essayé une 1000, il dit
préférer « une 500 Comet, plus légére et qui marche
également tres fort. Cést méme surprenant ».

La Vie de la Moto, n°1246 du 13 juin 2024 :

Page 26, 15°™ Puces mécaniques du BLBC &
Plonéour-Lanvern.

Theme de I&xposition : « 100 ans de motos ». Dans la
série des années 1950, sont mises en exergue de petites
Fabrice Amprim etsa : populaires, mais aussi de belles anglaises jusqué la

Vincent Comet 500 de 1950 1000 Vincent

« Cette machine aurait da intégrer une vente
aux enchéres en Suisse, mais grace a une relation
]efusaucoumntdecettemdaﬁon et j'ai réussi —
a entrer en contact avec son propriétaire Vs &
pour pouvoir I'acquérir avant. Elle provient %y ,i
du Dorset en Grande-Bretagne. J'ai refait le moteur _, /& / 4
il y a six ans, ainsi que le réservoir et la sellerie, “,\45?!;;“/4//'
shweﬂccstcomplmmq'odglm.l’duuyt 4~ /' {2
une 1000 cm’ Vincent mais, honnétement, je préfére 7
rouler avec une 500 cm® Comet, plus légére
et qui marche également trés fort. C'est méme
surprenant ! »

VOCF - LGE 54/94 +33607 859333/ +33681530986/+33681270911
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La Vie de la Moto, n°1248 du 27
juin 2024 :

Pages 30 et 31, Oléron, IGle des
Tritons. Rassemblement annuel du
Club Triton. Le plateau des motos
anglaises valait le déplacement.
Que des machines venues par la
route, sous la pluie. Eric G. de
Bordeaux, comme chaque année en
était. Pour léoccasion, il avait sorti
sa VinBSAton, a moins que ce ne
soit une BSAvinton.

(NdIr : comment appeler ubnitza
de pure tradition, composéith
cadre de BSA A104gh moteur de
Vincent Comet porté a 6Qe,
déune bdte spéciale BSA, etigh
avant de Nortor?)

Moto Revue Classic n°134 de Juillet-Ao(t 2024 :

Pages 52 a 55, Vintage Revival & Montlhéry que de « Belles Mécaniques ».

Notre ami Jean B. est & Ihonneur, non pas avec sa Rapide rouge

mais avec La Peugeot 500 M2, bicylindre a ACT, quél vient de piloter sur I@&nneau, 100 ans apres
quéelle y fit des tentatives de records.
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A Vincent, la piéce standard néexiste pas

Par Jean Pirot

Nous nous en revenions du rallye annuel a Morteau et contournions soigneusement la ville de Bobo-
City lorsquéAnne, trompée par son fourbe GPS, nous renvoya sur la capitale et ses encombrements.

A la premiére queue, devant un magnifique feu passant au vert en haut déune pente, mon embrayage
émit un long gémissement suivi, a chaque arrét, déun engagement trés brutal pour la plus grande joie
de ma passagére et de moi-méme. Toutefois, Catherine LB, et je la salue ici, sut rester stoiqueé

Arrivé a bon port, ja@ncriminais tout un tas de trucs (disques usés et/ou non habilités a travailler sans
huile, etc.). Jéchetais des disques neufs, je tentai des réglages mais rien ndy fit, au rallye Velocette qui
suivait, mon embrayage continua & dysfonctionner de la plus pénible fagon. Interrogés sur la question
guelques talentueux amis du VOCF, dont je tairai le nom ici pour ne pas heurter leur modestie, me

conseillérent de regarder du coté du levier deembrayageder ri re | e carteré | e tr
IGchappement, les duritesdchui | e et tout l e touti meé Et pui s |
v®hi cul e principal (ma bicyclette) et puis il se

Je profitai de I&iver pour commander un levier neuf avec son petit tonneau et son axe, me promettant
de voir ca a I@pproche des beaux jours. Les beaux jours n@pprochant pas mais le rallye annuel, si, je
m&y mis.

La suite, pour apporter ma mince contribution a la somme des articles techniques de haut niveau que
rédigent certains membres du VOCF.

Tout débord, s@l est connu et reconnu que déune Vincent a Ié@utre, rien ne va pareil tant la notion de
standardisation était mise a mal par les machines-outils de I&poque chez Vincent et le montage a la
main, on s@percoit vite que déune intervention IGutre, tout semble avoir changé sur notre propre
machine.

Je commence donc a déposer IGchappement. Pour ce faire, il est impératif de déposer débord le
silencieux, la vis qui maintient le cintre sur la platine de repose-pied et seulement ensuite, de défaire

les écrous dans les culasses (procédure inverse au remontage). Lé&crou arriere et I@avant se débloquent

puis, il faudra faire attention en fin de démontage car presque défait, un écrou peut freinerlGa ut r e é
danger !

Philippe méyant dit qudl pouvait démonter le carter de sélection/kick sans déposer les canalisations
déhuile, je mdy suis essayé. Si la canalisation de retour (celle de derriére) ne veut rien entendre, celle
déarrivée déhuile peut étre juste pivotée sur son banjo, ce qui évite de vider toute IGuile dans une

bassine (ou pireée). Ensuit e, on d®monte tout sol
(longueurs différentes), on sort le couvercle en ayant pris soin de désaccoupler le céble
de mbr ayageé Et | 7, | edveaeotrsybadoeérguklgues viewulriscarddde lmme |

Vincent, mon levier (G91) est rongé au-dela du permissible. Céest parfait, jéi acheté le méme en neuf
au VOC Spares Cdonc, jéassemble le levier sur son petit tonneau a I&ide du mini-axe, je présente
IGassemblage et, I3, rien ne veut se mettre en place.

\ En haut, la piéce
neuve

a “" VOC SparesCo

En bas, la piece
ddorigine.

On peut apprécier
lGusure !
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Pause. Avant déller plus loin dans mon récit, je rappelle comment fonctionne ce levier.

Ce levier G11 scarticule autour de Iéaxe G95 dans un petit cylindre G93 dans un logement du carter.

Il est en appui sur le réglage ET27 (vis et contre écrou) qui permet d@ugmenter ou diminuer la garde
(le jeu) de la commande démbrayage. Quand on serre la poignée au guidon (de D a C), le levier G91
pousse la tige G96 qui traverse la boite de vitesse au milieu de Iéaxe de boite G3 et pousse le
mécanisme démbrayage, libérant le disque (Vincent) ou les disques (multidisque dédaptation).

Il faut préciser que la tige de poussée est maintenant montée en trois parties sur les Vincent (deux
demi-tiges et un rouleau intermédiaire) afin de prévenir une usure trop rapide.

Encore une photo édifiante
qui permet dépprécier
I&usure du levier déorigine
(méme le cylindre
aétérogné!)

Il va sans dire que la tige de
poussée ayant une
«marche » a franchir, le
ré-embrayage ne pouvait se
faire sans violent a-coup

Bref, ma piéce a IGdentique de I@rigine ne passe pas. Je toile le cylindre G95 qui finit par passer dans
son logement, je meule le levier G91 qui finit par accepter de passer aussi mais, une fois assemblés,
plus rien ne passe (remeulageretoilage P. de B. de M. etc.). Enfin, ¢a finit par se loger et par jouer
(le tonneau doit avancer quand on serre ET27 et revenir si on relache la vis). Ensuite, il faut remonter
le carter, vérifier quén néoublie rien, que léaxe du repére de vitesses est dans le bon sens et quéaucune
piéce de sélection néest oubliée. Et on essaie. Bon, cést la que les problémes reviennent. Méme en
réduisant le jeu au minimum, le disque démbrayage sGcarte trop quand on débraye et la vis qui
permet de le régler meule le carter déembrayage (a gauche de la machine). La seule solution que je
trouverai sera de remplacer le petit rouleau par une bille de méme diamétre (6,35 mm soit 1/4 de
pouce) mais de moindre longueur et ¢a a I&ir de fonctionner.

Il reste a remonter I&chappement. L4, je me rappelle une régle a ne surtout pas contourner : on visse a
la main, on serre a I@util ! Sinon, gare aux filetages. Les deux écrous dé@chappement aidés de graisse
au cuivre se présentent parfaitement. En revanche, la vis du silencieux dont I&crou est coincé entre la
platine de repose-pied et la tige déancrage du frein arriere mettra mes nerfs a rude épreuve (P. de B. de
M. etc.). Je démonte les bouchons de culbuteurs pour envoyer un peu déhuile dans la distribution.
Celui qui ne veut pas venir, c@st naturel, cést le culbuteur qui le coince. Il faut donc le resserrer,
tourner le moteur déun quart de tour et tout rentre dans Iérdre. Inspection des bougies : café au lait.
Remontage des bougies, dix minutes pour engager Iévant (P. de B. de M. etc.) mais, une fois engagee,
elle se visse a la main jusquéau serrage final. Essai routier : OK, sauf que la troisiéme a tendance a
sauter (P. de B. de M. etc., aurais-je touché au réglage en travaillant sur IGmbrayage, cést mitoyen
ces trucs-1a.)

Quelques jours apres, je vais chez Georges pour monter un magnifique carter de distribution

1¥ modéle quéun pote du VOCF mé donné. A 10 km de la maison, l&e mbr ayage ne d®br ay e
ferai donc les 60 km restants sans embrayage en passant les vitesses au régime et en négociant avec les

feux, un camion poubelle, et téessaieras, ettte s s ai er as é

Pour changer le carter de distribution, il faut déposer I&chappement, en conséquence de quoi, voir le
probleme dé&mbrayage ne nécessitera pas une manipulation supplémentaire. Pour I&mbrayage, céest
simplement la vis de réglage coté disque qui sétait desserrée mais nous profitons du démontage pour
mieux examiner le probleme. De fait, ctait le levier G91 qui était beaucoup plus épais la ou il
s@ppuie sur le réglage ET27. Comme il y a une grande démultiplication dans la commande, quelques
millimetres de différence sur la tige de poussée G96 peuvent, empécher le mécanisme de débrayer ou
démbrayer. Diminuer au tour la longueur des tiges de poussée sera un jeu dé&nfant pour Georges.
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Sur ce schéma (extrait du « Rider Hand-book» disponible auprés de la boutique du VOC),
nous voyons bien comment opére le mécanisme : G91 est en appui sur le réglage ET27,
serre la poignée de D a C tire ce levier vers B. Il pousse alors la tige G96 (en fait en trois parties)
vers la gauche de la machine, libérant Imbrayage.

Notez qué un grand déplacement de G91 correspond un petit mouvement de G96

Cdéest cette bosse au dos du levier qui va

| exercer progressivement une poussée sur
la tige G96 ou la reléacher tout aussi
progressivement.

Ici, pour la progressivité, cést raté !

Et la troisieme qui saute ? Cétait tout simplement la platine support de la commande des vitesses

(platine réglable) quis@®t ai t desserr ®e é Alorsaue Lut mputaieprété accipirec i d e n ¢
le contraire. Retour sur un petit nuage : les vitesses passent merveilleusement bien, IGmbrayage fait

son boulot sans histoire et, comme la machine, partau2®*c oup de ki cké

Bon, maintenant, je n@i plusquiun pr obl me de charge erratique
€ j6y retourne immédiatement !
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Questionnement et Réflexionde lGAr | ®s i enn e €

Par LoArlésienne(une nouvelle venue au sein de la rédaction du LGE)

Wikipedia nous défihiLéArlésienng comme une chose dont parle souvent, gion attend, mais qui
néaboutit pas, ne vient jamais. On parle @arlésienng comme on évoque la Saf@tinglin, ou les
Calendes grecques. Le Petit Larousse illustré de 20087 &@ition, nous apprend @ili séagit diune
personne dont oparle tout le temps et gon ne voit jamais (en référence @péra de Bizet, ou ce
personnage ne pafapas sur la scéne, ce méme opéra étant inspioded nouvelle dAlphonse
Daudet)

LAArlésienne, pendant sa longue hibernation, sé@st longtemps posé une question : pourquoi vouloir
rouler a Vincent (ou dérivés) et spécialement sur une Black Prince ou Black Knight, alors que le
marché des motos classiques pullule déutres machines classiques tout aussi pratiques ?

Un article récemment paru dans Classic Bikea attiré son attention et I plongée dans une profonde
m®di t ati on. Ell e vous en donne sa | ectur e, sa ¢tr

Que choaisir? VINCENT Black Prince ou HONDA PC800

Les deux sont empaquetées dans du plastique et mues par un V-deux, mais laquelle est la meilleure
option déchat ?

incentBlack Ngh | R

B GHOGSER
vlncem Black Prince vs Honda PG00

Qudont-elles daattirant ? Au vu de leur aspect, cGst une bonne question. Les designersont
régulierement décidé qudl était une bonne idée dénfermer la moto dans du plastique (du polyester, de
IGluminium), pour cacher la mécanique, la rendre plus propre, et améliorer la protection du pilote.

Malheureusement cette idée ne mobilisa pas les acheteurs chez les agents Vincent et les ventes des
Black Prince et Black Knight ne purent sauver I&ntreprise qui mit la clef sous la porte en 1955.

Honda essaya la méme chose 35 ans plus tard avec sa Pacific Coast(PC800), les résultats furent
différents. Les deux machines vous accompagneront a travers les intempéries, confortablement. Les
deux sont des V2, les deux sont entierement enveloppées. La s@rrétent les similitudes, avec 35 ans qui
séparent leur présentation presse.

Quel est le choix évident ? Ce doit étre la Black Prince. Toutes les Vincent sont attirantes et
collectionnables, néest-ce pas ? OK, la Black Prince est certainement la derniére des Vincent, suite a la
chute des ventes des série C, les Prince (ex Black Shadow) et Knight (ex Rapide), faisaient partie de la
gamme des nouvelles série D en 1955. Les 2 modeles sont présentés a Earls Court Showfin 1954,
avec une production commencant en 1955. Un allumage batterie bobine et des carburateurs Amal
monobloc furent montés. Suivant les sources un total de +/- 240 Prince et Knight seraient sorties de
Stevenage cette année de fermeture.
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Eté

Lélternative ? Bien que le concept soit similaire, la PC800 bénéficie de 35 années de progrés
techniques. Proposée en 1989 et produite jusquéen 1998, la Honda est plus courante et bien plus
abordable. Le V2 a rattrapage de jeu de soupapes hydraulique, ne développe que 57 ch a 6500 rpm
mais est agréable pour emmener la moto a des vitesses aujourdéhui inacceptables. La machine avec
son cardan ne demande que peu de maintenance et ses sacoches incorporées la rendent incroyablement
pratique. Elle est plus lourde quéune série D et moins rapide quéune Prince.

Quelle est la différence de prix? Les Vincent nént jamais été raisonnablement abordables,
spéecialement les V2. Les prix pour une Prince ou une Knight oscillent de 40 000 a 1000000 ( v oi r
derniéres enchéres) suivant IGtat et le pédigrée de la moto. La Honda PC800 est spectaculairement
moins chére, un site de vente en ligne, en propose de 200025000 0 , s UdGtatetlerkilométrage.

Acheter maintenant ? A cause de sa courte production, les Prince et Knight sont relativement rares
sur le marché. Si vous en voulez vraiment une, ndhésitez pas trop (ndlr : mais soyez trés prudgét
car on nd@magine pas un renversement de tendance dans le futur proche. Concernant la PC800, céest le
bon moment pour en trouver et en acheter une. Il y en a de tres propres, cést une machine pratique
pour une utilisation journaliére et elle rentre dans la catégorie classique de collection. Elle semble étre
déun bon rapport

Quiel est le choix de Classic Bike ? Bien
gue les Prince et Knight aient le cachet des
Vincent (sans les scrolls sur le réservoir),
Classic Bike choisirait une PC800, moto
qui a ce jour est super pour sa valeur. Elle
est de plus amusante et originale (comme
une Black ou une Knight). De plus, la
différence de prix laisse la porte ouverte a
guel ques autres jou

Et le choix de LAArlésienne ? Devinez ?
Elle né&st pas raisonnable, (léhibernation
certainement) , al or s, ver
de 55 son choix aur
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Sécurisation du Pivot ddAxe de Sélection

Par Dany (source MPHRichard Kettle)

Comme nous I@vons vu dans le Loup-Garreau n°49, Iéxe sur lequel pivote la feuille de sélection des

vitesses (twin) est un ensemble plutdt mal tenu surtout sur les Série B.

Cet axe peut se desserrer et il importe de vérifier de temps a autre qudl est justement bien serré car en

prenant du jeu, il ballote, ce qui peut casser le logement de fonderie dans lequel il est vissé et céest le

risque de casse, mésaventure arrivée a Jacques, & Grégory et a déutres.

Caché sous la dynamo, cet axe peut se desserrer sans que Ién sén apercoive car il faut démonter la

dynamo pour Vérifier. Céest la seule vis sous la dynamo, donc facile a repérer lors déun bricolage.

Voici un petit montage qui sécurise la fixation de cet axe.

Il y a d@utres solutions:  f i | de ligature tr aver Sbfauttenrdtenir, t ° t e
clest le principe : sécuriser le freinage de cet axe.

G34 G54 vizi
G39/1- GS3 G55
» G33 G323
& ‘ G35
630 628 629 631 ﬁ b 636/1
=

638 637 On parle du inOt

= @

- Jdeh G34
a— ﬂ r oy W @0 (fleche rouge)
- / Image provenance
m— () du site

=" G . vincentspares.co.uk
G19 G12 G17 G4AS G16 ‘ @g

G6

E76 G2

Ce pivot ne devrait pas étre collé a la Loctite car cette derniére pourrait descendre sur la feuille de
sélection.

Mais le pivot G34 est percé déun trou 1/4 BSF. Ce filetage est présent pour pouvoir extraire cet axe
facilement gréace a une vis que l6n pourrait visser dans ce filetage.
Il se trouve que la téte de cet axe est

’ A, dans un logement pratiqué dans la
-] : fonderie. Ce logement est assez grand
Lﬁa ﬁn ﬁ pour y placer une vis 1/4 BSF, sans que

sa téte dépasse.
= == -L On peut donc confectionner une petite
| plaquette arrétoir et la fixer grace a une

vis 1/4 BSF sur le filetage prévu sur le
sommet de IGaxe G34.

Reste a faire une petite engravure, par
exemple avec une Dremel pour bloquer

la plaquette arrétoir.
W f Ainsi, plus de desserrage possible.

78

SECTION 4.4 Un petit dessin valant mieux quéun
long discours, voici le résumé a
gauche.
Image MPH
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Voyage en France avec une Vincent Rapide en 1948
2°™ partie (trad. Jean)

Mardi 29 juin

Pluie et nuages grisce matini Cenée st pas une belle perspective pou
voyais pas grand-chose car les volets de ma chambre étaient ainsi arrangés qudls néuvraient qué
moitié, laissant a la lumiére a peine plus déun misérable demi-metre pour pénétrer. En plus, je suis sar
que la femme de ménage méa s ubt i | i s ® @b envolf éeingmxpdiquei phs cetde
propension frangaise que je connais bien & dérober des peignes. Je crains que ce ne soit pas mon jour
de chance. En allant & la Faculté de Lettres a 10h15, j&i constaté que, comme je le craignais depuis
longtemps, mes 2500 F déhonoraires néavaient pas été regus et jéi donc di payer a nouveau. A la suite
de ce désastre, le soleil est apparu et jéi filé au garage ou jévais laissé la Vincent avec 1Gdée de me
changer entre ma chambre, a Ihotel, et celle sur le boulevard, mais la pluie s@st mise a tomber au
moment ou je prenais la route. J&i manqué mon embranchement place déArcy et me suis retrouvé
empétréd a n s u rthorribleulignes de tramway tapies a deux pouces sous les pavés.

| B

147 BV ci-contre : Une rue de

¥ Dijon avec ses rails de
tramway qui causérent
quelque déboire a
IGauteur

Apres divers débuts de
guidonnages et  autres
dérapages alarmants, la
moto et moi nous sommes
retrouvés par terre en
travers de la route, mais
comme notre vitesse nétait
que déun petit 20 km/h, ni
elle, ni moi n& été blessé,
o O sauf que le sélecteur de
- g W vitesse s@est défait et que
j@i d0 continuer mon trajet en premiére jusqué Iéheure du déjeuner, quand jéi réparé.
Cet incident mé mis dans une sueur nerveuse qui sést ajoutée a toute Ihumidité quejéavai s subi eé
et a eu des conséquences sur la stabilité de mon tempérament.
Cependant aprés le déjeuner, le temps séest apparemment éclairci. Je suis parti pour Déle et au-dela,
vers 14h30. Mais, ce n@&tait visiblement pas mon jour car il né pas fallu longtemps & une autre forte
tempéte de pluie pour se lever et me
. forcer a lGar r ° @abdrd & IGabri des
arbres, puis a celui déun café, ou jéi bu
un vin blanc chaud pour apaiser mes
humeurs, mais également pour me
réchauffer, car la température était
décidément fraiche. Quand le soleil est
revenu et les routes se sont quelque peu
asséchées ji repris ma route, passant par
Auxonne, sur la Sabne, et ensuite, a
travers des terres agricoles vallonnées
jusquéa la petite ville de Dédle, vieux
carrefour de marchands blotti sur les rives
du Doubs.

Un équipage britannique en France a
IGaube des années cinquante

VOCF - LGE 54/94 +33607 859333/ +33681530986/+33681270911
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Mais léaccalmie fut de courte durée et, peu de temps apres, en quittant Déle, une tempéte encore plus
formidable sée st a me ria®iead pag aeomprendre exactement dans quelle direction elle allait
mais elle semblait me rattraper, aussi rapide ou lent que je sois.

J@i da attendre environ 3/4 dénheure sous certains arbres pendant que la pluie sébattait et quand jéi
fini par avancer, bien sdr, la route a été inondée et la boue et IGhumidité ont bient6t couvert et pénétré
tout.

La route serpentait, en descente, sur des ponts en bois temporaires a presque chaque riviére, les
structures principales étant détruites. (Nous sommes au lendemain de la guerre T NIldr). Cependant, il
ne me fallut pas longtemps pour voir la ligne du Jura s@lever au-dessus de la brume et de la pluie
devant moi et je sentis mon premier vrai frisson du voyageur s@venturant dans des ports lointains et
étranges. Bientdt, j&tais au milieu des belles crétes et des falaises de granit (il ndy en a pas dans le
Jura : que du calcaire - NdlIr) au sommet des arbres, des collines escarpées et assez hautes pour donner
un air minuscule aux motifs noirs et blancs du bétail broutant prés du sommet. Le bruit des cloches
autour de leur cou descendait comme un carillon des nuages. La route a commencé a monter,
serpentant vers le haut de la colline, d@&bord parmi les bois de hétres et de chataigniers puis de sapins
et de pins i source d@une industrie forestiere considérable.

Salins-Les-Bains telle
que lGuteur la
découvrit en 1948

Ce néétait cependant que
la bordure extérieure et
bientdt la route retomba
rapidement dans
Salins-les-Bains, une
ville charmante,
complétement cachée
dans une vallée éclipsee
par des collines
imposantes. Puis &
nouveau, cette fois pour
de bon, la route serpenta o~
sur le coté du plateau, 30 SALINS-LES-BAINS (Jura). — Hoétel des Messageries. — LL
épingle a cheveux aprés Hotel des Messageries-Fontaine des Cygnes

épingle a cheveux avec

du sable lache sur presque tous les coins. Nous nous sommes élevés a environ 760 metres et puis
soudainement, les foréts, les falaises et les collines ont été laissées derriére et nous étions sur un
plateau, une lande vallonnée nue, sans arbres mais entiérement cultivée. De temps en temps une ferme
prospére avec sa famille dé&normes granges en tuiles rouges défilait et des troupeaux de bétail
commengaient a apparaitre plus fréquemment sur la route, I@rpentant calmement accompagnés déun
chiur de | eurs cloches tr s douces.

Ambiance montagnarde pour ces
ressortissants de sa Gracieuse
Majesté

Je né&i pas pu profiter beaucoup plus
du paysage, cependant, car jéi abordé
un trongon de route atroce qui avait été
presque complétement détruit par les
cantonniers et ressemblait a une piste
de boue généreusement semée de nids-
de-poule et de rochers qui réduisit ma
vitesse & moins de 25 km/h. Cést alors
que la pluie est revenue faisant chuter
mon moral. Je serais bien resté a Salins
mais jéavais décidé de pousser jusqué
Pontarlier avant | a nu

VOCF - LGE 54/94 +33607 859333/ +33681530986/+33681270911
Vincent HHR.D. Owner sd Cl ub Sect iwww.vidcent-bBuwnersactule-france.com vocfbureau@gmail.com



VOCF - LGE 54/94

24

€ Pontarlier qui ne
pouvait pas arriver
assez vite; jéétais
mouillé et | aBais
extrémement froid (la
température était
incroyablement basse
en cette fin du mois
de juin). Il y avait un
veritable froid dans
IGir. Heureusement
pour les derniers
kilométres, I&tat de
la route sest
amélioré.

Ci-contre Pontarlier

Pontarlier est apparu au loin et je suis entré dans ses faubourgs dans une derniére rafale a environ
140 km/h.

Apres quelques hésitations, quelques errements dans les rues détrempées, demandant mon chemin une
fois ou deux, je me suis échoué a IGHO6tel du Commerce a 7 heures. Jévais effectué 145 km depuis
Dijon, mon compteur indiquant 467 km depuis le début de mon voyage.

Pontarlier est une ville longue et sinueuse a environ 850 métres déltitude avec déutres collines qui la
surplombent a I&st, ou la frontiére avec la Suisse est a seulement 24 km.

J@i une bonne chambre pour 180 F et un bon diner pour 200. Errant dans les rues - ou plut6t la seule
et unique rue principale - apres le diner, j&i été de nouveau frappé par I&xtraordinaire polyvalence du
couvre-chef connu sous le nom de béret qui, dans les mains des Francais, peut ressembler a
pratiqguement ndmporte quelle autre sorte de chapeau. Certains le portent sur le dessus de leur téte
comme un melon. D&utres le tirent directement sur une oreille comme les commandos. D&utres le
tirent dans un pic a Iéavant comme un bouchon. Je dois voir ce que je peux faire avec ce couvre-chef!
Pour demain, je me propose de prendre une route paralléle a la frontiére suisse le long de la chaine du
Jura jusqué St Laurent et Morez puis vers IGst, le long de la rive sud du lac Léman et vers le Sud,
jusqué IGuberge de la jeunesse la plus proche dans les Alpes T si jérrive a la trouver.

La B déAnthony
Blight. Les grippe-
genoux sont-ils
ddorigine ? Elle a
déja des water-
excluders mais elle
est aussi bien bidulée
comme en
témoignent la platine
de repose pied
arriere, la tige
déncrage de frein
arriére (des pd&is
trousé) et
gauche (en 48 ?).

A suivreé

+33607 859333/ +33681530986/+33681270911
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La Saint Valentin et le passage a niveau

Par Didier Camp et Jean Pirot

Cétait en février de cette année-ci, lendemain de la St Valentin, que Didier dénicha sur
Fesse-Bouc un croquis de Thierry Dubois, le dessinateur et scénariste (et plein déutres choses) bien
connu. Ce dessin aurait été présenté comme « croquis du jour ».

Cette superbe esquisse me rappela immédiatement un vieux souvenir lougaresque Ma
mémoire ne saurait rappeler I&xactitude des enchainements mais Je me rappelle que Paul et
Thierry avaient été tres impressionnés par un recit épique et légendaire paru dans le Moto-
Revue numéro 1248. Cétait un lecteur qui y évoquait, alors qudl était en promenade
familiale, la vision déne personne du sexe faible chevauchant une Black Shadow et arrétée a
un passage a niveau. Connaissant la réputation de cette motocyclette, notre lecteur excita ses
passagers avec une phrase du genre « vous allez voir comment je vais la dépasser !» Bien sdr,
les barriéres levées, sont honorable Vedette fut déposée sur place par la béte grondante a la
surprise des passagers qui ne savaient pas faire la différence entre 180mbre Noire et la D45
Motobécane. Le récit est d@utant plus touc h a n t gue | e narrateur
touché par la grace de I6Amazone.

Le grand regret de Paul était que cette lettre ne fut pas accompagnée déune illustration, aussi
sollicité-je Thierry qui nous fit un superbe dessin qui illustra la couverture du Loup-Garreau
numéro 15. Le dessin plut tellement & David Wright (insulaire de 1dle de Man), qudl lantégra

dans son magnifique ouvrage « Vincent and HRD motorcycles, How they were promoted and
sold».
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Sur cette photo prise lors déun diner
annuel au Clairon, vous pourrez
remarquer Thierry Dubois
(deuxieme rang a droite) qui sdest
vu offrir ce soir-1a, l@uvrage de
David Wright dans lequel figure
son magnifique dessin.

\Vous pouvez aussi reconnaitre nos
deux Dominique, David Lancaster
et Charles VVandermeulen.

(Je ne sais pas si cet ouvrage est
encore disponible, il a été tiré a 998
exemplaires chez Amulree
Publications of Laxey

Et également

LE MYSTERE
DE LA “BLACK SHADOW”

uand j'étals « motocycliste quotidien », je lisais Moto-
Revue tous les samedis ; maintenant que mon &ge

ne lire votre estimable revue que de temps en temps
et je le regrette, mais lire votre revue me falt penser 4 ma
jeunesse, alors ! 5 g o 4

Aprés ce long préambule, laissez-moi vous raconter ce qui
suit : il y a deux ans, je pilotais encore ma huitiéme ou neu-
viéme moto, une 250 cmec. René Gillet, une machine increva-
ble, je roulais sur la RN 7 aux environs de Montargis, lorsque
j'al été dépassé par une espéce de scooter & grandes roues
que je n’'avais pas encore situé. J'al « tiré sur la ficelle »,
car je n’allais pas me laisser faire par ce « batard » de moto !
Le match a duré plus de 20 minutes, je n'ali pas approché
le scooter & moins de 30 métres, sitdt derriére a4 talonner, le
scooter partait en fléche, j’avais pourtant la poignée & fond !

L’engin était bizarre. Imaginez-vous un Bernardet avec des
grandes roues (peut-étre des 600), la carrosserie était consti-
tuée par du fort grillage, le moteur était amplement ventilé.
Mais, jugez de ma stupéfaction, lorsque je me suis apergu
que « le » pilote avait des cheveux bouclés qui sortaient du
casque. J'étais battu par une femme, largement battu, puis-
gue dans un virage, je l'ai vue se pencher au maximum et...
disparaitre ! Je ne l'ai pas rattrapée ! ¢
~ Je ne pensais plus a cette histoire lorsque me trouvant
dans la méme région, je regagnais Paris dans la traction d'un
collégue et ami, de vigoureux coups de siréne (au son assez
curieux) nous demandaient le passage, en me retournant j'ai
reconnu le bleu métallique de la 650 Triumph. J'ai dit & mon
ami de se ranger et qu'il ne pouvait lutter avec cette ma-
chine ; il n’a rien voulu entendre : sitdt qu’est apparue une
belle ligne droite, la Triumph nous a distancé et a disparu a
1'horizon, le compteur de la traction marquait 120. Au passage
je m’étais écrié : c’est elle ! J'avais reconnu les mémes che-
veux blonds gqui dépassaient sous le méme casque blanc, a
un an de distance.

Troisiéme épisode : pour les fétes de Paques, je revenais
sur Paris, j’avais toute ma famille dans ma <« Vedette » et
j'ai été obligé de m’arréter 3 un passage & niveau fermé, i1 y
avait bien une dizaine de voitures & attendre avec nous ;
tout & coup, ma fille dit & son frére : mais c’est une femme
qui est sur cette moto noire ! J'ai regardé moi aussi et j'al
vu cette fois, arrétée, une grande femme blonde trés jolie,
malgré le casque, elle fumait une cigarette sans s'occuper de
personne ; mes enfants discutaient, disaient que sa machine
était une vieille moto puisqu’elle avait 2 cylindres en V, que
cela ne se faisait plus, etc.. Seulement, moi, j'avais vu la
marque « the Vincent » ; heureux de faire une farce aux
enfants, je leur dis que j'allais faire la course avec cette

‘ moto. Cela n'a pas été long, sitdt que le garde-barriére a mis

la main au mécanisme qui levait la grille, le moteur de la
« Vincent » ronflait et avant que la barriére soit compléte-
ment levée, la moto partait en trombe, c'est bien simple, je
puis affirmer qu’au moment ou j’al passé la prise, la « Vin-
cent » avait 200 m. d’avance, sinon plus, une Chrysler fong¢a
derriére, la moto avait disparu.

Cette histoire n’'aurait aucun intérét si le pilote était un
homme, mais c'était une femme ! et les jeunes femmes capa-
bles de conduire une 650 Triumph et surtout une 1.000 Vin-
cent ne doivent pas courir les rues. |

Intrigué, je me suis renseigné dans la région, deux pom-
pistes m’ont dit la voir quelquefois, enfin un boulanger-épi-

Moto-Revue N° 1.243
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LE LOUP-GARREAU

Irrégulomadaire de la Section de France du Vincent-H.R.D. owners club

Novemere 2002

Attention, achtung, atenzione, read carefully, diwall, ten cuidado, méf :

Cette parution est ouverte & tout possesseur et /ou amateur de tondeuse a gazon, avion-cible, scooter marin,
cyclomoteur ou motocyclette des marques H.R.D., Vincent-H.R.D., Vincent ou apparentés.
Toutefois, les avantages liés au Vincent-H.R.D. owners club sont réservés aux seuls adhérents de celui-ci.
Le loup-Garreau conseille a ses nombreux clients I'adhésion au Vincent-H.R.D. owners club.

Alors, pourquoi ce croquis daté de février 2024 ? Notre ami Thierry avait-il trop bien fété la
St Valentin la veille avec sa charmante compagne (et la GDB a i d a) @ Etadt-il sur un
nouveau projet (mordez le Citroén 45 a I@rriére-plan, cést mon camion préfére), ou encore,
serions-nous tous victime déune faille dans IGspace-temps ? Avec une Machine aussi rapide
que la Vincent, cela n@uraitriecnd@®t onnant é
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Manifestations a venir

Remarques génerales

Rallye Officiel (autour du 14 juillet). | | est organi s® par
tous, les membres VOCF/VOC étant prioritaires en cas de limitation de place. Une solide
ai de tant déorgani sation que financi |
ddorganiser un rallye Officiel

Sorties,sd une semai ne oeend odganisdes par ammgmbwee e k

Cette formule se construit avec un nombre limité de participants afin de permettre
| 6ambi ance | a plus conviviale possi bl
" des membres du VOCF ou dganisatew ksolibrede gese
choix mais il semble naturelquel es membr es qui organi se
prioritaires. De méme, la participation par couple est vivement recommandée (on ne laisse
pas Jules ou Julie a la maison! ) . L 0 airrpeptaaccueitliaun @ non- membre » des
clubs précités, soit parce que celui-ci aura un réle a jouer dans le déroulement de la
manifestation (guide culturel, apport technique, voire culinaire etc.) mais, a défaut de
Vincent , i f a u ter suy und mdchingpcanierapsraine deseVinckr® ¢t |
capable de soutenir leur rythme de roulage.

CHAQUE PREMIER LUNDI DU MOIS (NON FERIE) VERS 19H30 :

Diner entre membres et amis, au Clairon :
328 rue de Belleville, 75020 Paris

21.22 ET 23 SEPTEMBRE 2024 T RALLYE-MOTOCULTURE DANS LE LUBERON

Contact, Denis : harguevauxdenis@gmail.com T 07 86 34 20 44

29 SEPTEMBRE AU 5 OCTOBRE 2024 T RALLYE-MOTOCULTURE DANS LE TARN

Contact, Didier : didier.camp31@gmail.com i 06 52 89 84 57

Complet

11,12, 13, 14 SEPTEMBRE 202571 49 RALLYE FRANCAIS ET INTER-INTERNATIONAL

r'/‘
m Ce rallye, premiere partie daun rallye sur deux sites (France puis Angleterre)

aura pour base lIthotel du Mont-Vernon dans I&ure (27) Informations a venir.

Commune 8¢
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Petites Annonces

Les petites annonces des adhérents du VOCF sont diffusées oianuméros( s auf s 6
demandent a les retirer).

Passé ce délai, ils devront redemander a diffuser leurs annonces.

Lesadhérents au VOC international peuvent profiter des mémes conditions que les adhérents
du VOCF. La photo de | eur carte dodéadh®rent
appartenance.

Les nomadhérents peuvent faire passer une petite annonce concetaantincent
uniguement, elle ne sera diffusée que sur un seul numéro.

T MICHEL LAPLAUD VEND :

Crash-bar pour Vincent. Achetée chez
Tony Maughan il y a 40 ans, montée
peu de temps sur une Shadow puis H= Sz e 2=
stockée dans de bonnes conditions. Etat de neuf absolu garantl 150 euros + port. Michel Laplaud
Limoges. Tél 05 55 50 22 28.

1 JEAN-FRANCOIS VALLAT VEND :

Un échappement pour une Vincent racing |
(Lightning), jamais terminée et donc jamais
utilisé. Il est en pouces, parfaitement cintré. Il
reste juste a le présenter sur une Vincent et a
souder les 2 embouts, puis a le chromer.

Jeff est suisse mais I&chappement sera posté
depuis la France donc sans taxe de douane.

La préférence est donnée a un membre du
VOCF. Faute de vente, il sera mis sur eBay.

Prix 300 4

jeff.vallat@gmail.com 7 +41 79 250 46 91 i
WhatsApp bienvenu

T MICHEL HALEWYCK CHERCHE :

Un garde-boue avant FT150 a I&tat neuf ou impeccable (jamais monté) qui, peut-étre, traine dans
votre atelier a la suite d@n malencontreux achat compulsif. Me contacter par courriel :
halewyck.michel@gmail.com

T ALAIN LIVET VEND :

Norvin (ou Vinton). Moto neuve construite par le
specialiste bien connu John Mossey. bielles Carillo, boite 5

vitesses, 1000cc, g r o,setc. 469
Expertisée. Prix 65 0 0 OLivet.alain618@orange.fr
VOCF - LGE 54/94 +336 07 859333/ +33 6815309 86 / +33 6 81 27 09 11
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Bonnes adresses

& Godet Motocycles : Restauration Motos Vincent. Construction Egli-Vincent-Godet et vente de

3

VOCF - LGE 54/94

Vincent H.R.D.

nouveaux équipements de haute qualité, fabriqués par eux-mémes, sur eBay :
https://www.ebay.fr/sch/godet.motorcycles/m.html? nkw=& armrs=1& ipg=& from.
www.godet-motorcycles.fr Le Houl mlaupay. 76770 M

Alton France : Alternateur, démarreurs pour moto anglaises dont Comet  www.alton-
france.com.
Parc dOActivités de Kerscao, 13 rue Jean Fourastié, 29480 Le Relecg-Kerhuon.

Restom : Traitements réservoir, peintures époxy, etc.

www.restom.net 20 rue du Premier Mai, 71500 Louhans

PS : Restom offre 10 % de remise sur présentation de la carte VOCF de I&nnée en cours pour
des achats effectués sur des salons ot dRestomdou bien dRestom Tle-de-Franced (Restom IdF)
est présent.

Francois Grosset : Démarreurs électriques pour Twin, allumages électroniques pour Twin et
MonoV i n c e n tponHi®W@gmail.com

Le Clairon : Bar ambiance moto rétro : le repére du club VOCF et de bien déutres...
328 rue de Bel |l evi |l:llecdajron#ebf® 18 Pari s Fa

Tracy Tools : Tarauds filieres outils en BSW, BSF, BA, BSP, UNC, UNF, etc.
Ils proposent deux qualités : chinoise (usage occasionnel) ou britannique (bonne qualité).
www.tracytools.com

Andy Davenport : Andy est un anglais charmant quén voit de temps a autres au rallye
francais, il fabrique et vend des pieces Vincent. Prix plutot intéressants.
https://vincentblackshadow.co.uk/ ATTENTION LIQUIDATION DU STOCK

PMX-Racing.com : Tous travaux sur moteur (orienté moto) i Rectification i BV i soudure
cadres. Guillaume Payan, membre VOCEF, travaille la-bas.
Contact : cyrille@pmx-racing.com, 02 32 42 12-Achard 27310

Only British Austria (Autriche) : Nombreuses pieces Vincent (envoi tres rapide)
Home | BRITISH Only Austria Fahrzeughandel GmbH (vintage-motorcycle.com)

Ont contribué a ce nuMero :

L 6 Ar | ®Gatheeire Mangin, Catherine Remillieux-Rast,
Anthony Blight, Didier Camp, Paul Hamon, Jean Pirot, Dany Vincent.

SGl y ades personnes oubliéegest bien involontaire
et dans c&as: nos mille(Vincent)excused!

cebook

Bourg
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